SVETEM

DIKY, MISTRE ARCHIMEDE!

Témci  tiisettisicové  mésto
Magdeburg v NDR je dalezitou
kiizovatkou vodni dopravy.
Z Labe tu odboéuji priplavy
sméiujici vychodnim smérem
k Berlinu, na které pak navazuji
dalsi, po nichz bychom se mohli
dostat na Vislu a posléze az na
Némen v Sovétském svazu, Nas
vsak ¢eka cesta smérem zapad-
nim - po Stredozemnim prapla-
vu, ktery spojuje povodi Labe a
Ryna. Protoze kanal byl vybu-
dovan na vysokém néspu, vyuzi-
jeme k piekonani osmnacti-
metrového  rozdilu  vodnich
hladin lodni zdvihadle Rothen-
see.

Na semaforu naskakuje zelena
a nase motorova jachta vplouva
v zavésu za mensi holandskou
nakladni lodi do obrovitého
bazénu v ocelovém Zlabu, ktery
se - aé vazi 5400 tun - do slova a
do pismene vznasi na dvou
gigantickych plovacich. Maji
prumér 11 metru a jsou ponoie-
ny v Sachtach hlubokych 70 met-

nout* dolii ani v pripadé ztra-
ty vztlaku plovaki, nebot' by
zustal ve vodorovné poloze
»viset" na silnych zavitech oce-
lovych sroubi.

Technicky popis zatizeni trva
podstatné déle nez vlastni pro-
plaveni. Po 180 sekundach
stoupani se v piedni ¢asti Zlabu
otevira druhy par dvojitych vrat
a za nékolik okamziki jiZ prid
nasi lodi zac¢ina profezavat vody
Stiredozemniho praplavua.
KRIZOVATKA NA VODNI
DALNICI

Stojime na betonovém chod-
niku mostu a pres masivni za-
bradli se divame dold, na
modrou hladinu feky Vesery. Je
sobotni odpoledne, a tak se
projizdéjici nakladni plavidla
déli o jeji vodni plochu s vyletni-
mi a sportovnimi lodémi z neda-
leké¢ho Mindenu. Obdobny déj se
viak odehrava i na ,,vozovce* za
nasimi zady. Ano, misto asfaltu
se tu leskne vodni hladina. Kfi-
Zeni Stfedozemniho kanalu a

splavné  éasti  reky \'esery;

LODE NA PREKAZKOV

ru, vyhloubenych ve skale pod
Zlabem.

Obé¢ plavidla jsou vyvazana a
obsluha zdvihadla s pomoci
kladkostroju  spousti  tézZka
dvojita vrata, z nichz prvni
hermeticky uzavirou prijezdovy
kanal, druha Zlab. Voda, ktera
zbyla ve Stérbiné mezi nimi, je
odcerpana a zlab s lodémi zacina
stoupat vzhdru. Protoze je
presné vyvazen plovaky, staci
k jeho pohybu relativné velmi
mala sila.

Jako bychom slySeli  wvasi
namitku, Ze prece  viechna

plavidla nejsou stejné velka, a ze
tedy i vztlak plovakd musi byt
pro kazdy pripad jiny. A vidite -
nemusi. Diky mistru Archimeé-
dovi a jeho znamému zakonu.
Kazda lod' totiz ze Zlabu pied
jcho uzavienim vytladi presné
tolik vody, kolik sama vazi.
Konstruktéri  vsak museli
vyieSit jiny problém: zajistit
stabilitu zlabu neseného plovaky
i v pFipadé, Ze by doslo k pretize-
ni jednoho z nich - napiiklad
zvySenim  hladiny na jednom
konci. To se miZe stat pomérné
snadno, tFeba vlivem vétru nebo
v disledku toho, Ze vplouvajici
lod" pfed sebou ,,hrne* vodu.
NezajiStény zlab by se naklonil a
lod' by uZ Zzadna lana neudrzela.
Havarie zdvihadla by byla ne-
odvratna. Proto  je  zZlab
v Rothensee stabilizovan étyfmi
mohutnymi Srouby, po kterych
se s pomoci velkych rotujicich
matic pohybuje nahoru a doli.
Matice jsou uvadény do otadi-
vého pohybu osmi synchronné
pracujicimi elektromotory o cel-
kovém vykonu 352 kW. Za téch-
to okolnosti nemiZe Zlab ,,spad-
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Ke své existenci v modernim svété potiebuje ¢lovék
kazdodenné piemistit miliardy tun hmoty. Casto ho to
stoji pfili§ mnoho energie a jesté céastéji tim pusobi
Skody na Zivoinim prostredi. Proto se znovu obraci i ke
staré dobré vnitrozemskeé lodni dopravé. Modra pavu-
€ina vodnich cest Evropy jiz propojuje vétsinu vyznam-
nych vodnich foku kontinentu. Jako uzliky jsou na ni
rozmistény zajimavé stavby a technicka zarizeni, ktera
plavidlum umoznuji pfekonavat prirodni prekazky.
S nékterymi z nich se budeme moci seznamit na nasi
okruzni plavbé, kilera povede z Magdeburku pfes
Rotterdam, Brusel a Pariz do Strasburku.
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umésta Mindenu totiz umoziuje
takzvany praplavni mest. Uz
puhled na tisicitunovou lod pro-
jizdéjici po ném je zazitkem.
A coZ teprve kdyZ se v jednom
okamZiku mimouroviiové mijeji
dvé velké lodi najednou. Clovéku
to pripada jako kiiZovatka na
vodni dalnici. Nechybéji zde
totiz ani vyjezdové a najezdové
rampy - v nasem piipadé pla-
vebni spojky vybavené plavebni-
mi komorami. Po nich lze piejet
z priplavu do Vesery a naopak.

I kdyz je v evropské plavebni
siti praplavnich mosth vic, min-
densky patii k nejzajimavéjsim.
Je dlouhy 371 metrd, vodni kory-
to ma $iri 24 a hloubku 2,5 metru,
Do provozu byl uveden v roce
1916. Za druhé svétové valky byl
témér uplné znicen, ale ihned po
ni znovu obnoven.

Také v tomto pripadé se nabizi

NejCasté|simi
kami na trase z Antverp

do Bruselu [sou mosty

prekaz



