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u Rotterdamu do

Ryn
pravnd lepna, klera si ne
zada s leckterou dalnici

vseteéna otazka: co kdyby se
tireba most prolomil? To by
viechna voda z kanalu vytekla?
S timto problémem se projek-
tanti priiplavu samoziejmé mu-
seli vyporadat. Kritickym
mistem totiz neni jen mindensky
most. Jak jsme jiZ uwvedli, je
znaéna ¢ast Stiedozemniho
pruplavu vedena po naspu. To
Znamena, Ze PpPi protrzeni
boénich hrazi by voda velmi
rychle zaplavovala nize polo-
zena zemi. Proto jsou na kanalu
v pravidelnych intervalech
umisténa automaticky ovladana
stavidla, ktera by jeho poSkoze-
nou &ast z obou stran hermeticky
uzavrela.
RYN - DOPRAVNI VELETOK
Mohutna  vrata  posledni
plavebni komory pruplavu se
oteviela a umoZnila nasi jachté
ochutnat vodu Ryna. Prvni zi-

zitky nebyly nijak pFijemné,

~Smecky" pomérné rychlych
nakladnich  lodi a tlaénych

souprav vyveolavaly takové vino-
biti, Ze se u ncékterych ¢lenu
posadky zacala projevovat moi-
ska nemoc. Jen pro srovndani:
dopravné nejsilnéji zatiZenym
usekem Labe mezi Mélnikem a
Lovosicemi je roéné prepraveno
kolem péti miliént tun nejriz-
n¢jsiho  nakladu, Na Ryné
v oblasti Emmerich - Lobith
(hraniéni pfechod mezi NSR a
Nizozemim) dosahuje roéni
objem piepravy pies 140 milio-
na tun.

Blizime se k velkému meéstu.
Klickujeme mezi namofnimi
kolosy, jejichz boky se nad nami
ty¢i do vyse Sestipatrového
domu. Neuvéritelna hustota
provozu potvrzuje pravdivost
informace, Ze Ryn je nejfrekven-
tovanéjii vodni cestou svéta.
Predpona nej- viak neoddélitel-
né patii i rotterdamskému pii-
stavu, jehoz témér 300 jerabi se
rocné postara o naklad priblizné
31 tisic nimoinich lodia 180 tisic
fi¢nich plavidel. Tim, Ze se zde
roéné pielozi pres 300 miliona
tun zboZi, je tento pristav zcela
bezkonkurenéné na prvnim mis-
té€ na sveéte.

Mofe, po némz jsme si od
lazenského méstecka Hoek Van
Holland zkratili cestu do zaliva
Haringvliet, za prekazku pova-
Zovat nemiZeme. PrestoZze na
konei této zhruba tiicetikilo-
metrové plavby ve slanych vo-
dach nas i s lodi ve zdymadle
¢ekal ,skok hluboky*. Neni divu,
vzdyt vice nez étvrtina Nizozemi
leZi pét az sedm metri pod tarov-
ni moiské hladiny.

Nékolik nasledujicich  hodin
lod zdolavalarozlehlé vodni plo-
chy vnitrozemskych zalivii Vol-
kerak a OQosterschelde. ,Jizdni
draha® o §ifi 120 metra tu za-
ruéuje minimalni hloubku pét
metra. Tomuto velkorysému po-
jeti odpovidaji i plavebni ko-
mory o rozmérech pro Cecho-
slovaka téméf nepiedstavitel-
nych: maji délku 320 a Sifku
24 metri. .
BELGIE - MALY VELIKAN

,Jestlize je atery, musime byt
v Belgii!* Tak se jmenuje hu-
morny pFibéh turistd, Kktefi
cestuji po Evropé tak rychle, ze
vlastné ani nevédi, ve které zemi
pravé jsou. I kdyz nase tempo je
podstatné pomalejsi, dosli jsme
ke stejnému zavéru (Ze jsme
v Belgii) az podle jmen obei,
jimiz jsme proplouvali. Hranice
mezi Nizozemim a Belgii je totiz
jen symbolicka.

Prosluly pruplavni most
u Mindenu, ktery ple-
konava feku Veseru

Vaclav Husak a Jaroslav Kubec
psano a fotografovano pro 100+1 Z2Z

pfes sto miliona tun nakladii,
coZ je vice nez po Zeleznici.

Spolu s muoZstvim Fi¢nich a
mensich namofnich lodi pluje-
me proti proudu feky Seldy do
Antverp, které se vice nez 80 mi-
liony tun piclozeného zbozi roc-
né radi mezi sedm nejvétsich
piistavil svéta. Bazény antverp-
ského pristavu musi byt vzhle-
dem ke kolisani
hladiny fFeky, zptisobenému vli-
vem moiského priliva a odlivu,
od vodniho toku oddéleny pla-
vebnimi komorami. Jedna z nich
- Boudewinjluis -~ méri 360 krat
45 metra a pat#i k nejvét$im na
svété,

Pro vétsinu lodi jsou Antverpy
kone¢nou stanici, ale nékteré,
mezi nimi i nade, pokraduji
v cesté priplavem do belgického
hlavniho mésta. Diky nému je
Brusel nejen vnitrozemskym,
ale i namoinim pristavem. Nej-
Castéjsimi piekazkami na jeho
trase jsou mosty. Vzhledem ke
znacéné velikosti plavidel jsou
ruznymi zphsoby sklapény ¢&i
vyzdvihovany vysoko nad vodni
hladinu. Zvlasté se nam libil
Zelezni¢ni most podepreny pili-
fem umisténym ve stiredu
pruplavu. Kdyz jsme se s lodi
priblizili, otocil se jako cha-
loupka na mufi nozce rovnobés-

o
znacnemu

Automaticke bezpec
nostni stavidlo na Stre
dozemnim Kanalu

Podivame-li s¢ na mapu bel-
gickych vodnich cest,; muzeme
lehee nabyt dojmu, Ze z hlediska
vnitrozemské lodni dopravy je
Belgie zemi zaslibenou. Nebude-
me daleko od pravdy. Ale neni to
diky pFiznivym terénnim pod-
minkam. Zejména v jiZni ¢asti
statu, kde jsou soustiedény
hlavni uhelné panve a centra
tézkého pramyslu, museli stavi-
telé pirekonavar mimoiadné ¢le-
nité tzemi s velkymi vyskovymi
rozdily. Piesto viak vybudovali
vodni  depravni sit, ktera
predstavuje evropskou $picku.
Belgie ma pies 1800 kilometra
splavnych #ek a  praplavi,
zatimco Ceskoslovensko pou-
hych 475. Na tisic ¢tvereénich
kilometra zde piipada 59, u nas
3,7 kilometru vodnich cest. Diky
této skutecnosti je Fi¢nimi pla-
vidly v Belgii ro¢né pfepraveno

né s osou pruplavu, avytvoril tak
po svych bocich dvé plavebni
drahy. Vlak nastésti pravé nejel.
DO KOPCE NA 236 KOLECH
»Na projizdku krajinou ve
vané se vydati ...“ Vysvétleni
takovéhoto snu bychom asi ne-
nasli v Zadném snari. Jenomie
nam se to nezdale. Na kanalu
Brusel - Charleroi jsme si tento
zazitek mohli vychutnat diky
lodni Zeleznici u Ronquieres. Jeji
dvé ,,vany" pohybujici se na 236
ocelovych kolech po 1432 metru
dlouhych kolejovych drahach
jsou vsak penékud vétsich
rozméri: na délku maji témér
90, na Sirka 12 a od vodni
hladiny ke dnu pies tfi metry.
Neni divu, vidyt' se v nich vozi
lodé o vytlaku aZ 1500 tun.
Pomali¢ku, téméi nepozoro-
vané se dava 5700 tun téiky
kolos, z obou stran uzavieny
tézkymi ocelovymi vraty, do
pohybu. Pro konstruktéry toho-
to Sikmého lodniho zdvihadla

byla jednim z nejtvrdsich ofiska [>
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