pravé piesna regulace pohybu
vany. KaZda nerovnomérnost by
se totiZz projevila nebezpeénym
rozhoupanim vodni hladiny.
Proto zrychleni & zpomaleni
nesmi piekro¢it hodnotu 0,01
metru za sekundu. Do plné
rychleosti (4,3 kilometru za hodi-
nu) se tedy zZlab rozjiZzdi vice nez
dvé minuty,

A tak se vezeme. Kazdjch sto
metrll jizdy jsme o pét metri
vyde. V poloving cesty nas pod-
jizdi ploché Zelezobetonové
protizavazi zavésené na tychi
lanech jako vana, kterou svou
hmotnosti vyvazuje. Elektromo-
tory ve strojovné tak vlastné
piekonavaji  jen tieni. Jizda
z jedné koncové polohy do druhé
trva néco pies 22 minut; pfipoéi-
tame-li manévry lodi p¥i vjezdu
a vyjezdu, kolem 40 minut. Ve

Plavebni kamora Kree-
krak ma rozméry 320
krat 24 metru

srovnani s cCasem, ktery byl
v minulosti potiebny k pirekona-
ni ,schodisté* béinych plaveb-
nich komor, prineslo zdvihadlo
znaéné zrychleni provozu.
UTOK NA SVETOVY REKORD
Existuji technicka zakizeni,
ktera nas zaujmou svym fefenim
a parametry, jina zase svou
zvladtni krasou. Oboje najed-
nou nabizi étvefice malych zdvi-
hadel na starém Canal du
Centre, do néhoz jsme odbodili
jiz nékolik kilometrii za Ron-
quiéres. Z jejich prihradové,
secesi pFfipominajici konstrukce
pfimo  vyzafuje  atmosféra
okouzleni technikou 2z doby
nastupujici ,ocelové éry*. Ale
nejen to, Belgicti inzenyri zde
uplatnili zajimavy mechanicky
princip. Kazdé z téchto zdviha-
del ma dva tésné vedle sebe
umisténé Zlaby podepiené dvo-
jiei molrutnych hydraulickych
pisti. Valce sousednich pisti
jsou v podzemi propojeny pie-
poustécim potrubim tak, zZe
jestlize jeden Zlab klesa, druhy
stoupa. ProtozZe jsou opét piresné
vyvazeny (stile plati Archimé-
div zakon), stadi k zajisténi
jejich pohybu nepatrné sily.
Motory bychom zde viak ne-
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nasli, Nahradil je lidsky davtip.
O prvni fazi pohybu Zlabi z kraj-
nich poloh se po otevieni pod-
zemnich ventild postara zemska
pritazlivost a obé nadrie se
zastavi v poloviné cesty - tak jako
vyvazené misky rovnoramen-
nych vah. No a pak stadi pripus-
tit do sestupujiciho Zlabu z horni
¢asti  priplava trochu vedy

navic - a je to. Za ¢tvrt hodiny je
jedna lod o 17 metrii vy$ a druha
niz.

JenomzZe co bylo vyhovujici
pro tiisettunové c¢luny, nepii-
chazi v iivahu pro tlaéné soupra-
vy o hmotnosti 2000 tun. Klasic-
ky pojatd hydraulika zde jiz
nemohla stacit, a tak prisla ke
slovu srovnavaci studie nékolika
technickych feSeni: naklonéné
roviny, vodniho skluzu, dvou
zdvizi vysokych 36 metrii a
spojeni tfi plavebnich komor.
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Jen co bude napusténo
potrebné mnozsivi vo-
dy, teka nas sestup
o 17 metru

Zavér byl jednoznaény: z hle-
diska nakladé je nejvyhodnéjsi
jedina zdviz s pracovni vyskou
73 metri.

U obce Strépy, v tésném
sousedstvi ,,historickych* zdvi-
hadel, probiha stavba vertikal-
niho zdvihadla se dvéma ne-
zavisle vyvaZzenymi Zlaby o im-
pozantnich rozmérech 112 krat
12 metrii a o hloubee pies étyFi
metry. Zavéseni zajist'uje 72 lan

o priméru 85 milimetrd, na
nichZ spoéiva zatiZzeni 6400 tun, a
32 fidicich lan nesoucich zbyva-
jicich 1400 tun. Brzdéni pri
zvedani a spousténi zajisti étyFi
elektromotory o vykonu po 500
kw.

Svétové unikatni vodni dilo,
které bude uvedeno do provozu
jesté v tomto desetileti, je dal$im

Ve svatek hladina Seiny
v Parizi patil zavodnim
motorovym élunum

dikazem toho, jakou pozornost
Belgi¢ané vodni dopravé vénuji.
Vidyt naklady na jeho vybudo-
vani p¥esdhnou 17 miliard bel-
gickych frankd. V této souvis-
losti je moZné pfipomenout tro-
chu zavistivy povzdech predsta-
viteld francouzské Fiéni plavby:
»Kdo by se ve Francii odvazil
vydat na jediné Fi¢ni dilo ¢astku

odpovidajici desetinasobku roé-
niho rezpoctu investic na vsech-
ny francouzské vodni cesty .. .?*
SVETLA V PODZEMI

Ozvalo se zahoukani a rychlik,

ktery se sviSténim proletél
kolem lodi po levém biehu kana-
lu Marna - Ryn, zmizel v tunelu.
Na rozdil od nas mél totiz
zelenou. My musime poékat, az
z plavebniho tunelu vyjede
nakladni lod, jejiz reflektor
dosud zafi daleko v podzemi.
S takovymto technickym rese-
nim prekonani piekaiky se na
své cesté nesethkavame poprvé.
Premiéru jsme si odbyli na

priiplavu du Nord, ktery nas od
belgicko-francouzské  hranice
zavedl na feku Oise. Po ni jsme
se dostali na Seinu pod Pa¥izi a
proti jejimu proudu i do vlastni
metropole Francie.

Také tam nas vSak plavba
zavedla do podzemi. Ano, pod
pariZzskymi ulicemi nevedou jen
trasy metra, ale i ¢ty#i priplavni
tunely. Riéni lodé se tak téméf
neslyiné pohybuji pod rusnymi
bulvary Jules Ferry a Richard
Leneir, pod Stalingradskym
naméstim a dokonce i pod roz-
lehlym a automobily pieplné-
nym nameéstim Bastily,

Zde nam vsak nestoji v cesté
centrum velkomésta, ale pohofi
Vogézy. V této oblasti je také
soustiedéna vétsina z témér
dvou set plavebnich komor,
které lodé museji zhruba na
pétisetkilometrové trase Paiii—
—S&trasburk piekonat. V nékte-
rych mistech za sebou komory
nasleduji ve vzdalenostech
kratSich neZ jeden kilometr,
takZe misto vodni cesty je zde
spis vodni schodi$té, Ale viude
toto reseni nebylo mozné pouzit.
A tak se ke slovu dostali raziéi -
vytvofili pro lodé (a v tomto p¥i-
padé i pro vlak) pfimou cestu
nitrem skalnich masivii.

Nakladni lod' St. Martin ko-

necné vyjela na denni svétlo a na
»lodnim semaforu* naskodila
zelena, Motor jachty se rozbéhl a
za par okamzikd nas obklopila
vlhka temnota, kterou profeza-
valy jen paprsky reflektoru
umisténého na stieSe kormi-
delny. Ze specialni lodni mapy
naseho navigatora jsme vycetli,
Ze zdej$i priplavni tunel je
dlouhy 2,3 kilometru - za slabou
ptilhodinku pomalé plavby jsme
byli opét venku.
o néco dale u Mauvages, kde byl
jiz pited 150 lety wvybudovan
nejdelsi z tunelit na této trase,
dlouhy téméi pét kilometrd.
Protoze v obdobi jeho vystavby
tahali nakladni éluny timto tu-
nelem koné, nebylo nutné z¥izo-
vat zvlaStni vétrani. Proto se
nyni timto tunelem musi pro-
plouvat pouze se zastavenym
motorem,

Nékladni lodé se proto pied
nim fadi do konvojii a spojuji se
vleénymi lany. Na nasi kiehkou
jachtu samoziejmé zbylo misto
az na konci - jinak by nas tézké
¢luny roztrhly vejpil. Po chvili
nas prijel odtahnout specialni
remorkér na elektricky pohon.

Cekal nas jesté sestup z Vogéz
a po nékolika dnech plavby
nadhernou krajinou vychodni
Francie jsme jiZ uvazovali
jachtu ve §trasburském prista-
vu. Nase mala exkurze porekach
a kanalech Evropy ukazala, Ze
s prirodnimi pickazkami na
plavebnich trasach se lidsky
dimysl dokazal vypofadat.
Modré stuzky vodnich cest jiz
dnes spojuji vét§inu evropského
kontinentu. Mohly by, v tom
nejlepsim smyslu slova, spojovat
i jeho narody. Mély by. s}
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